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Larea interessata dal progetto. Sullo sfondo la masseria Gerbone, che 'OTAF ha
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quasi terminato diristrutturare.

Sul semisvincolo

adesso tocca a Vezia

PORTA OVEST / Consiglio comunale chiamato a decidere se finanziare o meno l'apertura al traffico della rampa
realizzata nell'ambito del cantiere Alp Transit - Per il Municipio € un'opera decisiva per sgravare le strade
che transitano per il comune dal traffico parassitario: in questo senso si prevedono benefici per tutto il comparto

Federico Storni

11 Gran Consiglio un mesetto
fahastanziatoifondinecessa-
ri perrealizzare la cosiddetta
Porta Ovest, ovvero per la ri-
qualificazione delle bretelle
autostradali che collegano la
valle del Vedeggio aMassagno
eLugano. Un'operaimportan-
te,cheinteressaunavastaarea
e che e praticamente pronta
per andare in cantiere, anche
sece chiinvitaafrenare (sive-
dal'opinionealato). Alsuoin-
terno, pit peropportunitache
peraltro,vi e anchelariquali-
ficazione della rampa usata
peraccedere all’area di cantie-
re AlpTransit affinché possa
essere utilizzata come una
bretellad’accessoallazonein-
dustriale di Vezia. <L'opera -
scrivevail Consiglio di Stato -
non riveste carattere di inte-
resseregionaley. Tuttavia, «vi-
stalapreesistenzael’eccezio-
nalita delle interfacce con il
progetto cantonale, il Canto-
neeil ComunediVeziahanno
pattuitol'assunzione pariteti-
caal50%dei costi». Eseil Can-
tone la sua parte ’ha sblocca-
ta,oratoccaaVeziafarealtret-
tanto: il relativo messaggio
municipale e stato pubblicato
negli scorsi giorni.

Perché il Municipio lo vuole

I consiglieri comunalidiVezia
sonodunque chiamatiaespri-
mersisuquesto singolo punto
dellaPorta Ovest,enonsul pro-
gettonellasuainterezza, stan-
ziando al contempo la quota
parte di450.000 franchineces-
saria perilavori. Amente del
Municipiol'operae fondamen-
tale per combattere il traffico
parassitario: nella zona indu-
strialehannosede «<imprese di
costruzioni, aziende di scavi e
trattamento di inerti, carpen-
tieri-copritetto, falegnami, ma
anche di spazi perattivitaam-
ministrative, economiche e di
servizi. Tutte questeattivitage-
nerano un notevole traffico:
addetti, clienti e trasporti di
materiale con automezzian-
che pesanti, che hanno tuttila
necessitadibuoni collegamen-
tiviari». Collegamenti che allo
statoattuale sono carentie cau-
sano fastidialla popolazione di
Vezia. I pochi accessi dovutial-
lacesurafralapartecollinaree
lapianura - separati daferrovia
eautostrada-nonsonosoddi-
sfacenti: tuttele strade sonoin-
teressate da un traffico paras-
sitarioindesiderato e fastidio-
so periresidenti diuna densa
zona abitativa, che si propaga
pertuttalaregione adiacente;
gliutentisonoinvece confron-

Preventivo 2025

Disavanzo milionario
all’'orizzonte

Manon sorprende

Non c'e solo il semisvincolo sui
banchi del Consiglio comunale di
Vezia. Il gremio & chiamato a
esprimersi anche sul Preventivo
2025 del Comune, che prevede
un disavanzo d'esercizio di oltre
un milione di franchi. Un dato
«non causale e in parte atteso>,
scrive il Municipio, e dovuto « da
un aumento delle spese per
ammortamentie

interessi derivanti dagli
importantiinvestimentiin
corso>. Non aiuta la crescita
delle spese di trasmerimento,
cioeiversamenticheil Cantone
chiede al Comune. Esse sono
aumentate, spiega I'Esecutivo,
anche perché sono calcolate sul
gettito del 2021, un anno inun cui
Vezia ha beneficiato di maggiori
entrate d'imposta per un singolo
conguaglio arretrato (dunque
nonripetibile). Viene infine
proposto il mantenimento del
molitiplicatore politico d'imposta
all'85%.

taticonstradedal calibrolimi-
tato e curve strette, difficolta di
incrocio elunghitempidiper-
correnzay. Una situazione de-
stinata inoltre a peggiorare da
questo punto divista, perché
selazonaindustriale e datem-
posatura,neipressi’'OTAF sta
restaurando la masseria Ger-
bone, cosa che oltre a recupe-
rare uno storico edificio gene-
rera ulteriore traffico.

Vantaggi per la sicurezza
Inquesto senso, peril Munici-
pio di Vezia il prospettato se-
misvincolo ¢ manna dal cie-
lo, unasoluzione attesadaan-
ni. Conessolaccessoallazona
industriale avverra dall’auto-
stradaelestrade cheattraver-
sano il comune ne saranno
sgravate. Visarebbero poi «be-
nefici importanti» anche per
i Comuni del comprensorio
(«perlanotevole diminuzione
deltraffico parassitario») e dal
punto divista dellasicurezza.
Le FFS e gli enti di primo soc-
corso, ad esempio, vedono di
buon occhio 'opera perché
rende pitfacilel'interventoin
caso di emergenze. Ora tocca
al Consiglio comunale appro-
vare o respingere, probabil-
mente gia entro fineanno. Do-
vesse dire «xno, & possibile che
il semisvincolo non si fara.
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L'OPINIONE /
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PORTA OVEST,
BISOGNA
RALLENTARE

ugli investimenti cantonalinon

sembra esserciaBellinzonalavo-

lonta di fare delle scelte, eppure

cisono opere che potrebbero es-

sererallentate e ottimizzate. Nel-

lasessione del Gran Consiglio di
settembre e stato votato senzabattere ci-
glioil credito di circa 50 milioni peril de-
classamento delle bretelle autostradali di
Lugano Nord (la cosiddetta Porta Ovest).
Purtroppo questo grande progetto non
porterabenefici né al traffico né al pae-
saggio: non si riducono gli ampi spazi au-
tostradali, si mantengono le due trincee
esistenti che sono una cesura nel paesag-
gio, non si permettela condivisione fra
auto, bici,pedoni e trasporti pubblici. Si
propone il cambiamento da doppia corsia
unidirezionale a strada a due sensi, larea-
lizzazione di due rotonde di cui una esi-
stente, uno strano semaforo in rettilineo
che funziona come uno scambio di treno,
un impianto di smaltimento acque molto
impattante nelvigneto dellavicina fatto-
ria, eun collegamento inefficiente della
zonaindustriale diVezia che funziona so-
loinunadirezione.

Non penso che che sia sensato spendere 50
milioni per cambiare cosi poco; soprattut-
tonon credo che questo siail migliore pro-
getto possibile. In questo compartoaca-
vallo dei Comuni di Savosa, Vezia, Massa-
gno e Lugano si trovanoil liceo di Lugano 2,
lapregiata area agricoladiPovro,icentri
sportivi Valgersa e A-Club, molte abitazio-
ni e spazi commereciali. Se <le strade sonole
abitazioni della collettivita»-come ricorda
il professor Vittorio Magnago Lampugna-
ni-, bisognarelazionarle ai dintorni e so-
prattutto progettarle né pittné meno co-
me gli edifici pubblici con concorsi di pro-
gettazione interdisciplinari. Solo cosie
possibile confrontare diverse soluzioni
coinvolgendo di tutti gli enti interessati.
Oltralpe queste pratiche sono frequente-
mente utilizzate. Anche Massagno e Luga-
no hanno gia fatto qualche anno fa un con-
corso perdefinire il futuro degli spazi pub-
blici divia Lepori frale Cinque Vie ela Cap-
pella Due Mani con ottimi risultati.

Perché non farlo anche perle due bretelle?
NI DTelaCittadi Lugano hanno giale ne-
cessarie competenze in casa. Uno stop
temporaneo per fare una procedura di
questo tipo e ancora possibile. Si potrebbe
cosi trovare un progetto meno costosoe
meno impattante sulle zone agricole e viti-
coleadiacenti (le ultime ancora presenti ai
margini della citta), con spazi stradaliben
integrati nel paesaggio e soprattutto piu
efficaci perle percorrenze di traffico pri-
vato, pubblico, e dolce. Percio spero che i
Comuni interessati esaminino nuova-
mente la questione in modo piu approfon-
dito e siattivino celermente assieme alla
CRT pressoil Cantone chiedendo diriva-
lutare I'intero progetto sia dal punto divi-
staviario, urbanistico e paesaggistico.
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il PLR LUGANO vi aiuta :
con alcuni suoi consulenti assicurativi, a valutare
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